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Abstract of DE1 0033834 

The brake has a floating saddle (2) movable on a 
brake holder (1) fixed to the vehicle, passing 
round a brake disk with brake linings (7, 8) on 
both sides. The linings can move axially in the 
holder. The saddle is supported by the outer 
brake lining on the brake holder This lining is 
radially locked on a casing part (13). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder etngereichten Unterlagen entnommen 

(g) Teilbelagscheibenbremse fur ein Kraftfahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft eine Teilbelagscheibenbremse fur 
Kraftfahrzeuge mit einem an einem fahrzeugfesten 
Bremshalter (1) verschiebbar gelagerten Schwimmsattel 
(2), der eine Bremsscheibe sowie beiderseits der Brems- 
scheibe angeordnete Bremsbelage {7, 8) umgreift, wobei 
die Bremsbelage (7, 8) axial verschiebbar im Bremshalter 
(1) gefuhrt sind. Zur insbesondere radial klapperfreien Fi- 
xierung der Bremsbelage (7, 8) sowie des Schwimmsat- 
tels (2) am Bremshalter {1 ) ist vorgesehen, den Schwimm- 
sattel (2) an seiner fahrzeugbezogenen Aufcenseite uber 
den au&enliegenden Bremsbelag (7) am Bremshalter (1) 
abzustutzen. Dazu wird der auBere Bremsbelag (7) am 
Bremshalter (1) und seinerseits der auftere Bremsbelag 
(7) am zugehorigen Gehauseschenkel (13) radial verrie- 
gelt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung belrifTt cine Teilbelagscheibenbremse fur 
Kraft fahrzeuge mil einem an einern fahrzeugfesten Brems- 
halier verschiebbar gelagerten Schwimmsaltel, der eine 
Bremsscheibe sowie beiderseits der Bremsscheibe angeord- 
nete Bremsbelage umgreift, wobei die Bremsbelage axial 
verschiebbar im Bremshalter gefuhrt sind. 

Eine derartige Teilbelagscheibenbremse ist beispiels- 
weise aus der US 5,984,163 bekannt. Dabei sind die Brems- 
belage axial verschiebbar an einern Bremshalter gefuhrt und 
gleichzeitig radial am Bremshalter gesichert. Weiterhin sind 
die Bremsbelage mittels Federblechen gegeniiber dem 
Bremshalter radial verspannt, um die Bremsbelage stets in 
Anlagc mil dem Bremshalter zu halten. Der Bremssattel ist 
als Schwimmsattel axial verschiebbar am Bremshalter gela- 
gen. Insbesondere bei hohen Bremssattelgewichlen neigt 
eine derartige Anordnung zu unerwunschten Klappergcrau- 
schen, die durch Erschutterungen insbesondere bei Befahren 
von Schlechlwegslrecken hervorgerufen werden. Dabei er- 
weisl sich die Befederung der Bremsbelage bzw. des Brems- 
satiels gegeniiber dem Bremshalter als unzureichend. Dar- 
iiber hinaus lasst sich die Teilbelagscheibenbremse nur 
schwer montieren, da sich die Bremsbelage und der Brems- 
saliel nur in mehreren einzelnen Arbeitsschrillen am Brems- 
halter befestigen lassen. 

Aus der DE43 18 744 CI ist auBerdeni eine Schwimm- 
satiel-Scheibenhremse bekannt, bei der zur Abstutzung der 
Um fangs krafte und zur Fuhrung der Brenisbelage ein in den 
Achsschenkel des Fahrzeuges integrierlcr Bremstrager vor- 
gesehen ist. Um die Endmontage zu vereinfachen, wird der 
Schwimmsattel mil daran befestigten Bremsbelagen als vor- 
montierte Einheit geliefert. Die Bremsbelage sind jeweils 
mittels Blattfedern losbar am Schwimmsattel befestigt. Da- 
bei dicnl die Blattfeder des fahrzeugbezogen auBeren 
Bremsbelags zusatzlich zur radialen Vorspannung des 
Schwinimsatlels gegeniiber dem Bremstrager. Da mil soil 
der Schwimmsattel uber die am auBeren Brcmsbelag befe- 
stigtc Blattfeder radial gegeniiber dem Bremstrager abgc- 
stiitzl werden. Insbesondere bei schwereren Schwimmsattel- 
ausfuhrungen sowie bei starken Erschutterungen wird der 
Schwimmsattel jedoch im Betrieb in Schwingung versetzt, 
die von der Blattfeder nicht aufgefangen werden kann. Die 
Anordnung neigt somit zur Erzeugung von unerwunschien 
Klappergerauschen. 

Ausgehcnd davon besteht die Aufgabe der Erfindung 
darin, fiir cine gattungsgemaBe Teilbelagscheibenbremse 
die Fuhrung der Bremsbelage sowie des Schwimmsaltels an 
einem fahrzeugfesten Bremshalter derart zu verbessern, 
dass unerwunschic Klappergerausche vermieden werden 
und gleichzeitig eine leichtgangige Schwimmsattel fuhrung 
erreicht wird. 

Gelost wird diese Aufgabe durch die Mcrkmalc des Pa- 
tentanspruches 1. Danach umfasst die Teilbelagscheiben- 
bremse fiir Kraflfahrzeugc einen an einem fahrzeugfesicn 
Bremshalter verschiebbar gelagerten Schwimmsatlcl, der 
eine Bremsscheibe sowie beiderseits der Bremsscheibe an- 
geordnele Bremsbelage unigreifl. Die Bremsbelage sind 
ebcnfalls axial verschiebbar im Bremshalier gefuhrt, wobei 
ein Brcmsbelag radial im Bremshalier fixicrt ist und der 
Schwimmsattel radial an diese m Brcmsbelag abgesliitzt ist. 
Der Schwimmsattel ist dabei vorzugsweise untcr Einhallung 
eines begrenzicn Spieles iiber den Brcmsbelag am Brems- 
halter radial verricgell. Da mil wird der Ereiheilsgrad der 
Bremsbelage b/.w. des Schwinimsatlels in radialer Richlung 
stark cingeschranki, was die Klappcranfalligkcil dcrgesam- 
l c n Tei I be I agsc h e i be n b re n l se c rh e blich ve rr i nge rt . 

Eine voricilhaflc Wei terbi Idling der Tcilbclagschcibcn- 
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bremse wird dadurch erreicht, dass der Schwimmsattel auf 
einer Seile der Bremsscheibe einen ersten Gehauscschenkel 
mil zumindest einer Betatigungseinheit und auf der anderen 
Seite der Bremsscheibe einen zweiten Gehauscschenkel mil 
5 einem anliegenden Brcmsbelag aufweisl. Die beiden Ge- 
hauscschenkel sind iiber einen die Bremsscheibe ubergrei- 
fenden Briickenabschnitt miteinander verbunden, wobei der 
zweite Gehauseschenkel uber den Brcmsbelag radial am 
Bremshalter abgestutzt ist. Der zweite Gehauseschenkel be- 
to lindet sich fahrzeugbezogen iiblicherweise auf der AuBen- 
seitc wahrend der erste Gehauseschenkel ink der Betati- 
gungseinheit innenliegend angeordnet ist. Das bedeutet, 
dass der Schwimmsattel auf der Innenseite, d. h. am ersten 
Gehauseschenkel unmittelbar am Bremshalter gelagert ist, 
15 insbesondere mittels einer Bolzenfuhrung, und auf der Au- 
Benseite, d. h. am zweiten Gehauseschenkel, uber den dorti- 
gen Brcmsbelag radial am Bremshalter fixiertist. 

Eine bevorzugte Ausfuhrung der Teilbelagscheiben- 
bremse ergibt sich dadurch, dass ein mil der Betatigungsein- 
20 hcit verbundener, innenliegender Bremsbelag radial entfern- 
bar im Bremshalter abgestutzl ist. Damit sind die beiden 
Bremsbelage unterschiedlich gestaltet. Wahrend der innen- 
licgende Bremsbelag radial entfernbarim Bremshalter ange- 
ordnet ist, ist der auBenliegende Bremsbelag im Bremshalter 
25 radial verriegelt. Nichtsdestotrotz sind beide Bremsbelage 
axial verschiebbar im Bremshalter gefuhrt. Durch die unter- 
schiedliche Geslaltung der Bremsbelage lasst sich besonders 
der innenliegende Bremsbelag leicht radial montieren, vor- 
zugsweisc zusanimen niit dem Schwimmsattel. 
30 Zur Verbesserung der Gleit- bzw. Fuhrungseigenschaften 
zwischen Bremsbelag und Bremshalter ist vorgesehen, dass 
zwischen jedem der Bremsbelage und dem Bremshalter je- 
weils wenigstens ein Gleitelement angeordnet ist, das einen 
direkten Kontakl zwischen Bremsbelag und Bremshalter 
35 verhindert. Ein solches Gleitelement kann gezielt ausgelegt 
werden, so dass die Bremsbelage fiir jeden Betriebszustand 
der Bremse entlang des Gleitelementes frei verschiebbar 
sind. 

Dabei ist das Gleitelement insbesondere derart ausgebil- 
40 del, dass es den radial am Bremshalter fixierlen Bremsbelag 
radial mil diesem verspannt. Insofern kann eine zusatzliche 
Fcder zur Verspannung des Bremsbelages am Bremshalter 
cm fallen, da der Bremsbelag bcrcils durch das Gleitelement 
klapperfrei am Bremshalter befestigt wird. Vorteilhaft ist 
45 das Gleitelement als einleiliges Blechelement ausgefuhrt, da 
es im Sinne einer giinstigen Hcrstellbarkeit als Blechele- 
ment einfach und flcxibel an die jeweiligen Gestaltungsan- 
fordcrungen angepasst werden kann. 

Eine vorteilhafte Ausfuhrung der radialen Fixierung des 
so Schwinimsatlels am auBeren Bremsbelag ergibt sich da- 
durch, dass der Schwimmsattel mittels wenigstens eines am 
zweiten Gehauseschenkel angeordneten Verriegelungsbol- 
zens am auBeren Bremsbelag radial fixicrt ist. Der Vcrriege- 
lungsbolzen erslreckt sich dabei axial in einer Durchgangs- 
55 olTnung des zweiten, auBenlicgenden Gehauseschenkels 
und ragt gleichzeitig mil geringem Spiel in eine Bohrung 
des auBcnliegendcn Bremsbelages. Damit ist der Schwimm- 
sattel gegeniiber dem auBeren Bremsbelag festgclegi, wobei 
der auBerc Bremsbelag seincrseils am Bremshalter radial li- 
ft) xien ist. 

Eine weilcrc Varianie der Teilbelagscheibenbremse wird 
dadurch erreicht, dass der am zweiten GchauseschenkeL 
d. h. auBenliegcnd. angeordneie Bremsbelag mittels eines 
Federelemenles axial am zweiien Gehauseschenkel ver- 
65 spannt ist. Somil wird der auBenliegende Bremsbelag slets 
in Anlagc mil dem zweiien Gehauseschenkel gchalten. Eine 
zusiii/.liche Vereinfachung ergibt sich dadurch, dass der 
zweite Gehauseschenkel radial dirckl ant Fcderclemcn! ah- 
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gcstiitzt isl, wobci das Federelemeni seinerseiis ant Brems- 
belag befestigl ist. Auf einen zusalzlichen Verriegelungsbol- 
zen kann fiir einen sole hen Fall verzichtet werden. Beson- 
ders einfach lasst sich das Fcderflement in einer nutartigen 
Ausnehniung am zweilen Gehauseschenkei radial verrastcn. 
Alternativ kann das Federelcment mit einem Vorsprung in 
einer zugchorigen Bohrung am zweilen Gehauseschenkei 
radial verankert sein. Beiden Ausfiihrungen des Federele- 
mentes kommt cine Doppelfunktion zu. Einerseits wird der 
auBenliegende Belag axial in Anlage am auBeren Gehause- 
schenkei gehalten und andererseils wird die radiale Verrie- 
gclung des Bremsbelagcs am auBeren Gehauseschenkei ge- 
wahrleistet. 

Vorteilhafte Ausfiihrungen der Erfindung werden anhand 
der Figuren dargestelli und im folgenden naher crlautert. 
Es zeigen/zcigt: 

Fig. 1-3 drei Ansichicn einer Teilbelagscheibenbremse 
mil einer radialen Absiiilzung des Schwimrnsattels am fahr- 
zeugbezogen auBenliegenden Bremsbelag; 

Fig. 4 -5 zwei Dclailansichten (Z f Y) der im Bremshaller 
gefuhrten Bremsbelage aus den Fig. 1-3; 

Fig. 5 eine gernaB der Linie X-X in Fig. 3 geschnittene 
Teilansicht einer erslen Varianle der radialen Abstutzung 
des Schwimmsaitels am Bremsbelag mi lie Is eines Verriege- 
lungsbolzens; 

Fig. 7a~b zwei leilweise geschnittene Ansichten einer 
zweilen Ausfuhrung zur radialen Absiiilzung desSchwimm- 
saliels mittels eines Federelemenles; 

Fig. 8- 9 zwei Teilansichten einer weiteren Ausfuhrungs- 
form eines Federelemenles gemaB Fig. 7a, b; 

Fig. lOa-b zwei geschnittene Ansichlen einer Teilbelag- 
scheibenbremse mil einer weilerentwickelten Variante des 
Federelemenles; 

Fig. lla-b zwei leilweise geschnittene Ansichten einer 
Teilbelagscheibenbremse mit einer weiteren Variante des 
Federelemenles. 

Den Fig. 1-6 isl eine erste Ausfuhrung einer Teilbelag- 
scheibenbremse fiir Kraft fahrzeuge zu enlnehmen, die einen 
an einem fahrzcugfcsle montierten Bremshalter 1 verschieb- 
bar gelagerien Schwimmsaitel 2 umfasst. Der Bremshalter 1 
isl haufig als gcirennies Bauleil iiber Belestigungsbohrun- 
gen 3 an einem nichl gezeigten Achsschenkel eines Krafi- 
fahrzeuges verschraubi. Fur die Umsetzung der Erfindung 
ist es jedoch cbenso moglich den Bremshalter 1 unmittelbar 
in den Achsschenkel zu iniegriercn. Der Bremshalter 1 weist 
neben einem Basisabschnitt 5 sich scitlich jeweils an den 
Basisabschnin 5 anschlieBende Tragerarme 6 auf, die eine 
nichl gezeigte Bremsscheibe an ihrem Rand axial ubcrragen. 
Die Tragerarme dienen der Absiiilzung sowie Fuhrung der 
Bremsbelage 7, 8. Dabei sind die Bremsbelage 7, 8 nut in 
Urn fangsricht ung der Bremsscheibe seitlichcn Ansalzen 9, 
10 jeweils in einer korrespondierend gcstalteten Fuhrungs- 
nui 11 im Tragerarm 6 aufgenommen. Damit werden die 
Bremsbelage 7, 8 einerseits bezogen auf die Bremsscheibe 
axial exakt geluhri und andererseils in Umfangsrichlung an 
den Tragerarmen 6 abgsiiiizt. Dadurch werden dieauftrct.cn- 
den Brenisumfangskrafie ausgchend von den Bremsbelagcn 
7. 8 auf die Tragerarme 6 uhertragen. Besonders vorteilhaft 
sind die seitlichcn Ansatze 9, 10 an den Bremsbelagcn 7, 8 
zusammen mit den korrespondicrenden Fuhrungsnuten 11 
derail gestaliet. dass die aufirctendcn Brenisumfangskrafie 
zumindest bei bohcren Bremsbelastungen iiber bcide Tra- 
gerarme 6 in den fahrzeugfesten Achsschenkel abgefuhri 
werden. 

Der Schwimmsaitel 2 isl ublicherweisc iiber Bolzcnfuh- 
rungen 4 axial verschiebbar am Bremshalter 1 angeordnci 
und uberragt U-formig den radial auBeren Rand einer nichl 
gezeigten Bremsscheibe sowie die bciderseils der Brems- 



scheibe angeordncten Bremsbelage 7, 8. Auf der einen, fahr- 
zeugbezogen innenlicgenden Brernsscheibenseiie besitzt 
der Schwimmsaitel 2 einen erslen Gehauseschenkei 12 mit 
zumindest einer Belaiigungscinheit 14. Fiir die Ausfuh- 
5 rungsvarianlc der Teilbelagscheibenbremse in den Fig. 1-6 
sind zwei Betatigungseinheiten 14 im erslen, innenliegen- 
den Gehauseschenkei 12 untergebrachu urn hohere Zu- 
spannkrafte fur die Teilbelagscheibenbremse zu erreichen. 
Dabei ist die Realisierung des Erfindungsgedankens unab- 

to hangig von der genauen Ausfuhrung der Betatigungseinheil 
14. So kann die Betatigungseinheil beispielsweise hydrau- 
lisch, elektrohydraulisch, mechanisch, elektromechanisch 
oder rein elektrisch betatigt werden. Bei Aktivierung der 
Betatigungseinheil bzw. der Betatigungseinheiten 14 wird 

15 der innere Bremsbelag 8 direkt und der auBere Bremsbelag 7 
durch Axialverschiebung des Schwimrnsattels 2 indirekt ge- 
gen die Bremsscheibe gedriickt. Die Bremsenzuspannkraft 
wird ausgehend vom innenlicgenden Gehauseschenkei 12 
iiber einen die Bremsscheibe axial uberragenden Briicken- 

20 abschnitt 15 auf die andere Scile der Bremsscheibe in den 
zweilen, auBenliegenden Gehauseschenkei 13 iibertragen. 

Dabei sind die beiden Bremsbelage 7, 8 insbesondere hin- 
sichtlich ihrer seitlichcn Ansatze 9, 10 unterschiedlich ge- 
staltet. Ublicherweisc umfassen die einzelnen Bremsbelage 

25 7, 8 jeweils eine Tragerplatie 20, an der auch die seitliche 
Ansatze 9, 10 ausgebildct sind, sowie einen darauf aufge- 
brachten Rcibbelag 21 zur Reibanlage an der Bremsscheibe. 
Der innenlicgende Bremsbelag 8 ist mil den Betatigungsein- 
heitcn 14 verbunden und somit im Schwimmsaitel 2 gehal- 

30 ten. Der Schwimmsaitel 2 bildei dadurch zusammen mit 
dem innenliegenden Bremsbelag 8 eine fiir die Endmontage 
der Teilbelagscheibenbremse giinstige, vormonlierte Bau- 
gruppe. Dazu sind die seitlichcn Ansatze 10 des innenlie- 
genden Bremsbelages 8 im wcsentlichen L-formig gestaltel 

35 und lassen sich demzufolge innerhalb des Bremshaltcrs 1 
miihelos radial monlieren bzw. demontieren. Im Unter- 
schied dazu weisen die seillichen Ansatze 9 des auBenlie- 
genden Bremsbelages 7 Vorspriinge 16 in Umfangsrichlung 
auf, die sich jeweils in einen entsprechende Hinterschnitt 17 

40 der Fuhrungsnut 11 crstrecken. Dadurch ist der auBere 
Bremsbelag 7 innerhalb des Bremshaltcrs 1 zwar axial ver- 
schiebbar angcordnel jedoch radial gegenuber dem Brems- 
halter 1 fixiert. Urn dem auBeren Bremsbelag 7 mit seinen 
Ansatzen 9 nur einen geringen radialen Bewegungsspiel- 

45 raum in der Fuhrungsnut 11 zu belassen empfiehltes sich die 
entsprechenden Tolcranzfelder der Fuhrungsnut 11 bzw. der 
seillichen Ansatze 9 klein zu bemessen. Unerwiinschle 
Klappergerausche zwischen Bremsbelag 7 und Bremshaller 
1 konnen dadurch in einem erslen Schrill unterdruckl wer- 

50 den. 

Zur radialen Absiiilzung des Schwimmsaitels 2 am 
Bremshalter I. ist ein Verriegelungsbolzen 18 vorgesehen, 
der innerhalb einer Durchgangsoffnung 19 den auBeren Ge- 
hauseschenkei 13 axial durchragl. Weilerhin erslreckt sich 

55 der Verriegelungsbolzen 18 axial in eine zugchorigc Off- 
nung 22 der Tragcrplaite 20 des axial auBeren Bremsbelagcs 
7. Die Offnung 22 in der Tragerplatle isl vorzugsweise als 
Durchstellung, als sonstige Blcchumformung oder als Boh- 
rung ausgebildct. Der Verriegelungsbolzen 18 ist vorteilhaH 

60 in den auBeren Gehauseschenkei 13 eingeschraubl. Hr kann 
aber auch auf andere An und Weise am auBeren Gehause- 
schenkei 13 losbar belesligi sein. beispielsweise durch Ein- 
stecken, Verpressen. Verrastcn cxler ahnliches. Ober die ra- 
diale Anbindung des Schwimmsaitels 2 an den auBeren 

65 Bremsbelag 7 mitiels des Verriegelungsbolzens 18 ist der 
Schwimmsaitel 2 damn auf tier AuBenscite indirekt auch ra- 
dial gegenuber dem Bremshaller 1 verriegcit. Ingcsaml wird 
der Schwimmsalle! alsi> auf der Innenscite durch die Bol- 
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zenfuhrungen 4 unci auf der AuBenseiic uber Verriegelungs- 
bolzen 18 sowie Brenisbelag 7 radial am Brcinshaller 1 fi- 
xiert. 

Urn die freic Verschiebbarkeit der beidcn Bremsbelage 7, 
8 im Bremshalter 2 bzw. den Fuhrungsnuten 11 zu verbes- 
sern, sind in den Fiihrungsnulen 11 jeweils Gleitelemente 24 
angeordnet, die zumindest im Normal zustand einen direkten 
Koniakt zwischen Bremsbelag 7, 8 und Bremshalter 1 ver- 
hindern. Dabci erstreckt sich das Gleitelemenl 24 insbeson- 
dere uber alle Fiihrungs- und Anlageflachen zwischen 
Bremsbelag 7, 8 und Bremshalter 1. Ein solches Gleitele- 
menl 24 ist insbesondere aus einem Werkstoff mil geringem 
Reibungskoeffizient gefertigU beispielsweise Blech oder 
KunststofT. Mittels angefonnter Laschen 25 lasst sich das 
Gleitelemenl 24 innerhalb der Fuhrungsnut 11 am Trager- 
ann 6 befestigen. Dariiber hinaus liegl das Gleitelemenl 24 
mil Federabschniiten 24a, 24b unter Fede rvors pan nung je- 
weils an den Ansatzen 9, 10 der Bremsbelage 7, 8 an, um 
diese klapperfrei in den Fuhrungsnuien 11 zu halten. Auf- 
grund der guten Gleiteigenschaflen des Gleitelemenles 24 
wird die freie Verschiebbarkeit der Bremsbelage 7, 8 hier- 
durch nicht beeinlrachtigt. Vorzugsweise ist das Gleitele- 
menl 24 als einteiliges Blechteil ausgefuhri, das sich durch 
einfache Blechurnformung herstellen lasst und somil auch 
flexibel an unterschiedliche Fuhrungsnuten 11 angepasst 
werden kann. Durch den gewolbten Fedcrabschnitt 24b 
kann nicht der auBere Bremsbelag 7 sondem vielmehr auch 
der uber den Verriegelungsbolzen 18 an den Bremsbelag 7 
gekoppelte Schwimmsattel 2 radial gegenubcr dem Brems- 
halter 1 klapperfrei verspannt werden. Zusatzlich Federn, 
wie sie im Stand der Technik haufig zu Einsaiz konimen, 
konnen vorteilhafl entfallen. 

Zur axialen Befestigung des auBeren Bremsbelages 7 am 
auGenliegenden Gehauseschenkel 13 ist fernerein Federele- 
ment 23 vorgesehen. Dieses Federelement 23 ist vorzugs- 
weise als ein Federblechstreifen ausgefuhri, der mil seinen 
freien Enden 26 beispielsweise durch Nietcn an der Tragcr- 
platte 20 des auBeren Bremsbelages 7 befcstigt ist. Dabei 
kann als BefevStigungselement 27 z. B. ein Niel oder eine an 
die Tragerplatte 20 angeformte Blechdurchstellung dienen. 
Das Federelement 23 weist einen schlingenformigen Mittel- 
abschnitt 28 auf, an den sich seitlich Federarme 29 anschlie- 
Ben. In den schlingenformigen Mittelabschnitt 28 kann der 
auBenliegende Gehauseschenkel 13 mil einem radial sich er- 
streckenden, fingerformigen Ansalz 30 wahrend der radia- 
len Montage des Schwimmsailcls eingefadell werden. Zur 
Montage des Schwimmsattels 2 am Bremshalter 1 isles al- 
lerdings zunachst crtbrderlich den auBeren Bremsbelag 7 
mil seinen seitlichcn Ansatzen 9 axial in die zugehorigen 
Fuhrungsnuten 11 einzuschieben. Wie insbesondere in Fig. 
10b erkennbar ist, wird der Schwimmsaliel 2 mil seinem fin- 
gerformigen Ansatz 30 radial von uuBen montiert, wobei 
sich durch die Bewegung des Schwimmsailcls 2 in Monla- 
gerichtung 31 der Ansatz 30 in den schlingenformigen Mit- 
telabschnill28 cinfadelt. Dazu gleilet der Miltelabschnitl 28 
bei der radialcn Montage uber cine Schrage 32 am Ansalz 
30. Wahrend des Entlanggleilcns an der Schrage 32 wird der 
Mittelabschnitt 28 um einen Weg IT axial ausgelenkt. Dieser 
Weg beslimmt somit das MaB der Anpresskrafl, mil der der 
iiuBcre Bremsbelag 7 mittels des Eedcrelemenles 23 axial an 
der auBeren Gehauseschenkel 13 gepressl wird. Zur Ge- 
wahrlcistung einer dehnicrten Anpresskrafl isi es vorteilhafl 
die Federarme gcmaB Fig. 10a geschwungen b/.w. S-fdrmig 
zu gestahen, um eine kleinc Fcderralc. d. h. cine weiche T : e- 
der zu crzielen. Dies croffnel den Vorieil, den auBeren Ge- 
hauseschenkel 13 am Ansatz 30 nicht mechanisch bcarbei- 
tcn zu niusscn, uni eine vorgegebene l'edervorspannkrafi 
auch bei roher, d. h. gegossener. Obcrllaehc des fingeriormi- 



gen Ansatzes zu erreichen. 

Eine gegenuher dem einteiligen Federelement 23 weiter- 
entwickelte AusFuhrungsform ist in den Pig. lla-b darge- 
stellt. Dabei wird der axial auBere Bremsbelag 7 uber zwei 

5 getrennte Federelemenle 23', 23" axial am nngerformigen 
Ansatz 30 des Schwimmsattels 2 gchalten. Die einzelnen 
Federelemenle 23', 23" sind jeweils mil einem ersten Ende 
38', 38" an der Tragerplatte 20 des auBeren Bremsbelages 7 
vorzugsweise durch Vernieten, Verschrauben, Kleben o. a. 

to an einem Befestigungselement 27 fixiert. Ein solches Befe- 
stigungselement kann beispielsweise als Nict, Kerbnagel, 
Schraube oder durchgeslellter Vorsprung der Tragerplatte 
ausgefuhri sein. Damit sind die beiden Federelemenle 23', 
23" fesl mil der Tragerplatte 20 verbunden. An ihrem gegen- 

15 iiberliegenden, zweiten Ende 39', 39" liegen die Federele- 
mente 23', 23" jeweils unter axialer Vorspannung am nnger- 
formigen Ansatz 30 des Schwimmsailcls 2 an. Vorzugweise 
ist dazu jeweifs ein Absatz 40\ 40" am fingerformigen An- 
satz 30 vorgesehen, auf dem jeweils die zweiten Federenden 

20 39', 39" aufliegen. Diese Absatze 40', 40" werden insbeson- 
dere bereits beim GieBen des Schwimmsattels 2 angeformt. 
Zwischen den beiden Enden 39', 39" und 40', 40" erstreckt 
sich fur jedes Federelement 23', 23" ein Federarm 29', 29". 
Dieser Federarm 29', 29" ist bevorzugt geschwungen oder 

25 S-formig gestaltet, um eine kleine Federrate, d. h. ein wei- 
ches Federelement 23\ 23" zu erhalten. Die Anpressverhall- 
nisse zwischen auBenliegendem Bremsbelag 7 und Gehau- 
seschenkel 13 konnen somit sehr genau an die jeweiligen 
Anforderungen angepasst werden. Die Verwendung zweier 

30 Federelemente 23', 23" erlaubt zudem einen Toleranzaus- 
gleich zwischen auBerem Bremsbelag 7 und Schwimmsattel 
2 und ermoglicht somit eine verbesserte Anlage des auBeren 
Bremsbelages 7 am auBenliegenden Gehauseschenkel 13. 
Am oben beschriebenen, grundlegenden Ablauf der Mon- 

35 tage des Schwimmsattels 2 am Bremshalter 1 andert sich 
durch die zweiteilige Ausfuhrung des Fcderelementes 23', 
23" nichls. Lediglich an den zweiten Enden 39', 39" der ein- 
zelnen Federelemente 23', 23" sind jeweils abgewinkelte 
Laschen 41 angeformt, um den fingerformigen Ansalz 30 

40 bei der radialen Montage des Schwimmsattels 2 besser zwi- 
schen den Enden 39', 39" einfadeln zu konnen. 

Zum Abschluss der Montage einer Tcilbelagscheiben- 
bremse nach den Fig. 1-6 wird der Verriegelungsbolzen 18 
axial in die Durchgangsoffnung 19 des auBeren Gehause- 

45 schenkels 13 eingesetzt. Der Schwimmsaliel wird damit 
endgiiltig radial gegenuber dem auBeren Bremsbelag 7 bzw. 
dem Bremshalter 1 abgeslutzl. 

Den Fig. 7-9 sind wcitere Varianlen der radialen Absiiil- 
zung des axial auBeren Gehauseschenkels 13 am auBenlie- 

50 genden Bremsbelag 7 zu enlnehmcn. Hierbei wird das ohne- 
hin vorhandene Federelement 23 zur axialen Verspannung 
des auBeren Bremsbelages 7 am auBeren Gehauseschenkel 
13 genutzt. Grundsatzlich wird zwischen dem Federelement 
23 und den auBeren Gehauseschenkel 13 ein radialer Form- 

55 schluss erzeugU der den Schwimmsaliel 2 radial am auBeren 
Bremsbelag 7 und somil am Brcinshaller 1 fixiert. GemaB 
einer ersten Ausfiihrungsform nach den Fig. 7a- b erstreckt 
sich der schlingenformige Mitlelabschnilt 28' des Federcle- 
menles 23 in einer nulformigcn Vertiefung 33 des fmgerlor- 

60 migen Ansatzes 30. Um exaktc axiale Anpresskrafte zwi- 
schen auBerem Bremsbelag 7 und Gehauseschenkel 13 si- 
chcrzustellcn kann es vorleilhafl sein die nut for migen Ver- 
tiefung 33 durch eine mechanische Nachbearbeilung mil ho- 
lier MaBgcnauigkeit ein/.uformen. l^ariiber hinaus erweist es 

65 sich fur die Anpressvcrhalinisse als gunslig, im Mitlelab- 
schnilt 28' eine Sickc 34 vorzusehen. Durch den Verlauf des 
Milielabschnittes 28' innerhalb der nulformigcn Verlicfung 
33 ist der Schwimmsaltel 2 radial gegeniiher dem Federcle- 
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mcni 23 unci somil audi dem axial auBere Bremsbclag 7 
. fcstgclegt. 

Eine weitere Moglichkeit zur radial formschliissigen Ver- 
riegelung cincs Federelementes *53 am auBeren Gchause- 
schenkcl 13 ist in den Fig. 8, 9 dargestellt. Dabei weist der 5 
schlingenformige Mittelabschnitt 28" zumindest einen Vor- 
sprnng 35, 36 auf, dcr sich jeweils in eine Durchgangsdff- 
nung bzw. Boh rung 37 im fingerfdrrnigen Ansatz 30 form- 
schliissig erstreckt. Der Vorsprung kann dabei als geschlos- 
sene Blechdurchstellung 35 oder durchgehende Blechdurch- 1 0 
sieilung 36 ausgefuhrt sein. In beiden Fallen wird der 
Schwimmsattel 2 iibcr das am auBeren Bremsbelag 7 befe- 
stigtc Federelement 23 radial foniischlussig verriegelt. 

Letzllich sind die in den Fig. 7-9 aufgefuhrten Ausfuh- 
rungsfonnen der radial formschlussigen Verbindung zwi- 15 
schen Fcderelemenl 23 und axial auBerem Gehauseschenkel 
1*3 nicht abschlieBend. Es lassen sich selbstverstandlich 
noch weitere Varianten einer derartigen formschlussigen 
Verbindung realisieren, die unter den Schutzumfang der Pa- 
ten lanspruc he fallen. 20 

Die crfindungsgemaBe radiale Abstiitzung bzw. Verriege- 
lung des Schwimmsattels 2 am auBeren Bremsbelag 7 und 
somil am Bremshalter 1 bietet sich insbesondcre fur 
Schwimmsattclausfuhrungen an, die ein hohes Gewichl auf- 
weisen und somit anfallig fur die Entstehung von uner- 25 
wiinschtcn Klappergerau schen sind. Daher sind auch in den 
Figurcn Schwimmsattclausfuhrungen mil jeweils zwei Be- 
tatigungseinheiten 14 enthalten. Grundsatziich ist der Erfin- 
dungsgedankc jedoch nicht ausschlieBlich auf derarlige 
Bauformen von Teilbelagscheibenbremsen beschrankt. 30 
Viclmehr lassen sich die neuerungsgemaBen MaBnahmen 
bei alien Teilbelagscheibenbremsen nach den Merkmalen 
der Patent anspruche realisieren. 

Patent anspruche 35 

1 . Teilbelagscheiberfbremse fur Kraftfahrzeuge mil ei- 
nem an einem fahrzeuglesten Bremshalter (1) ver- 
schiebbar gelagerten Schwimmsattel (2), der eine 
Bremsscheibe sowie beiderseits der Bremsscheibe an- 40 
geordnete Bremsbelagc (7, 8) umgreifl, wobei die 
Bremsbelagc (7, 8) axial verschiebbar im Bremshalter 
(I) gefiihrl sind, dadurch gekennzeichnet, dass zu- 
mindest ein Bremsbelag (7) radial im Bremshalter (1) 
fixien ist, wobei dcr Schwimmsattel (2) radial an die- 45 
scm Bremsbelag (7) abgestiitzt ist. 

2. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnel, dass der Schwimmsattel (2) auf einer 
Sciic der Bremsscheibe einen crstcn Gehauseschenkel 
(12) mil zumindest einer Betatigungseinheit (14) und 50 
auf dcr andcren Seite der Bremsscheibe einen zweiten 
Gehauseschenkel (13) mil. einem anliegenden Brems- 
belag (7) aufweisl, wobei beide Gehauseschenkel (12, 
13) iibcr einen Bruckcnabschnitt (15) mileinander ver- 
bunden sind und der zweite Gehauseschenkel (13) iibcr 55 
den Bremsbclag (7) radial am Bremshalter (1) abge- 
sliiizt ist. 

3. Teilbelagscheibenbremse nach einem dcr vorhcrgc- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnel, dass ein 
mil der Belatigungseinheit (14) verbundener Brcmsbe- 60 
lag (8) radial enlfcrnbar im Bremshalter (.1) abgeslutzi 
ist. 

4. Teilbelagscheibenbremse nach einem dcr vorhcrge- 
henden Anspruche. dadurch gekennzeichnel. dass zwi- 
schen dent Bremsbelag (7, 8) und dem Bremshalter (I) 65 
jeweils wenigstens cin Gleitelemcnt (24) angeordnct 
isi. das einen direktcn Koniakt zwi schen Bremsbelag 
(7. 8) und Bremshalter (1) verhindcrt. 



5. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnel, dass das Gleilelement (24) den 
Bremsbelag (7, 8) radial mil dem Bremshalter (1) ver- 
spannt. 

6. Teilbelagscheibenbremse nach einem dcr Anspru- 
che 4 oder 5, dadurch gekennzeichnel, dass das Gleit- 
element (24) als einteiliges Blechelement ausgefuhrt 
ist. 

7. Teilbelagscheibenbremse zumindest nach Anspruch 
2, dadurch gekennzeichnel, dass der Schwimmsattel 
(2) mittels wenigstens eines am zweiten Gehause- 
schenkel (13) angeordneten Verriegelungsbolzens (18) 
am Bremsbelag (7) radial fixiert ist. 

8. Teilbelagscheibenbremse nach einem der vorhcrge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
am zweiten Gehauseschenkel (13) angeordnete Brems- 
belag (7) mittels eines Federelementes (23) axial am 
zweiten Gehauseschenkel (13) verspannt ist. 

9. Tei Ibelagscheibenbremsc nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass dcr zweite Gehauseschenkel (13) 
radial lormschlussig am Federelement (23) abgestiitzt 
ist, wobei das Federelement (23) am Bremsbelag (7) 
befestigt ist. 

10. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Federelement (23) in 
einer Ausnehmung oder Vertiefung (33, 37) am zwei- 
ten Gehauseschenkel (13) radial verraslet ist. 

11. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Federelement (23) mil 
einem Vorsprung (35, 36) in einer zugehorigen Boh- 
rung oder Durchgangsoffnung (37) am zweiten Gehau- 
seschenkel (13) radial verrastet ist. 
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